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Abstract of EP1 167806 

The brake lining has a leaf spring plate 
constructed congruent to a friction element 
support plate and rigidly connected to it by 
several small area connecting points (5) lying 
between the friction elements (2). The connecting 
points may be welds or rivets which may 
alternate. The leaf spring plate in the region of 
each weld point has a cup-shaped protrusion with 
Its convex section facing the friction element 
support plate, forming a spacer to create a gap. 
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(54) Bremsbelag fur Teilbelag-Scheibenbremsen 

(57) Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag (1) fur 
Teilbelag-Scheibenbremsen, insbesondere fur Schie- 
nenfahrzeuge, der aus mit Reibelementen (2) bestuck- 
ten Reibelemenl-Tragerplatten (6) besteht, wobei zwi- 
schen den Reibelementen (2) und der Reibelement-Tra- 
gerplatte (6) unter Freilassung eines Spaltes (4) eine 
gegenuber letzterer (6) dunnere Blattfederplatte (3) zur 
Ermoglichung einer geringen Schwenkbewegung der 
Reibelemente (2) relativ zur Reibelement-Tragerplatte 
(6) angeordnet sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. einen 
Bremsbelag dieser Art zu schaffen, der eine relativ gro- 
Be Kippmoglichkeit der Reibelemente (2) um mogllchst 
zahlrelche Kippachsen (1 0. 1 0a, 1 0b) bei gleichmaRlger 
Warmeubertragung von den Reibelementen (2) uber 
die Blattfederplatte (3) auf die Reibelement-Tragerplat- 
te (6) ein gro3es Verhaltnis der Summe (f) der Flachen 
der Reibelemente (2) zur Flache (F) der Reibelement- 
Tragerplatte (6) zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, daO die Blattfederplatte (3) zur Reibelement-Tra- 
gerplatte (6) kongruent ausgebildet ist und uber mehre- 
re kleinflachige; zwischen den Reibelementen (2) iie- 
gende Verbindungsbereichen (5; 7) mit der Reibele- 
ment-Tragerplatte (6) fcst verbundcn ist. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag fur Teilbelag-Scheibenbremsen, insbesondere fur Schienenfahrzeu- 
ge, der aus mit Reibelementen bestuckten Reibelement-Tragerplatten besteht, wobei zwischen den Reibelementen 
5 und der Reibelement-Tragerplatle unter Freilassung eines Spattes eine gegenuber letzterer diinnere Blattfederplatte 
zur Ermoglichung einergerlngen Schwenkbewegung der Reibelemente relativ zur Reibelement-Tragerplatte angeord- 
net sind. 

[0002] Aus der EP 0 619 439 81 isl ein Bremsbelag der vorstehend genannten Gattung bekannt geworden, bei 
welcher nach einer ersten Ausfuhrungsfomn kreiszylindrische Reibelemente auf schmalen, In ihrer Breite etwa ihrem 
10 Durchmesser entsprechenden Blattfederplatten befestigt sind und bei denen nach einer weiteren Ausfuhrungsform 
jeweils drei sechseckformige Reibelemente auf einer Blattfederplatte mittels dreier Befestigungsboizen mit eingelegten 
Distanzringen und Federringen rein kraftschlussig mit der Tragerplatte verbunden sind. Diese sehr aufwendige Kon- 
struktion ist aufgrund ihrer rein formschlussigen Verbindung zwischen den einzelnen Blattfederplatten und der Rei- 
belement-Tragerplatte mit einer schlechten Warmeubertragung verbunden, mit der Folge einer unterschiedlichen War- 
's medehnung der Befestigungsboizen, woraus eine Schieflage der einzelnen Blattfederplatten mit ihren Reibelementen 
an der Bremsscheibe resuttieren kann. Daruber hinaus gestatten die jeweils drei im Dreieck zueinander angeordneten 
Befestigungsboizen nur geringe Kippbewegungen der Reibelemente. Und schlie3lich ist dieser Bremsbelag mit dem 
Nachteil einer relativ groBen unbenutzten Flache der Reibelement-Tragerplatte zur Flache der darauf befindlichen 
Reibelemente behaflel. 

20 [0003] Die heute ubiichen Bremsbelagausfuhrungen entsprechen der Vorsch rift der UlC 541-3 und sind in kompakter 
Form ausgebildet. Solche Bremsbelage haben grundsatzlich den Nachteil, daf3 sie durch ungleiche Verformung sehr 
unterschiedliche und hohe lokale Flachenpressungen auf der Bremsscheibe bewirken. Damit entstehen auf der Brems- 
flache hohe themnische Belastungen, d.h. hohe unterschiedliche Temperaturen, die insbesondere dann zu Brandflek- 
kcn (hot spots) und Ictztlich zu Rissen fiihren, wcnn Reibbelagstoffe mit hohcr Kunststoffharte eingesetzt werden. 

25 [0004] Bei einem bekannten Bremsbelag anderer Art gemafB der DE 44 36 457 A1 sind an der Unterseite der Rei- 
belemente kugelabschnittformige Kuppen angeordnet, die in kalottenfdrmige Vertiefungen der Reibelement-Trager- 
platte eingrelfen und darin bei geringen Kippbewegungen entgegen der Wirkung von zylindrischen Schraubenfedern 
Oder Tellerfedern gehaltert sind. Dieser auBerst kostspielig herzustellende Bremsbelag ist mit dem Nachteil behaftet, 
daB auf3er der Reibelement-Tragerplatte ein zusatzlicher, plattenfomniger Belagtrager erforderlich ist und die Federn 

30 aufgrund der hohen thermischen Belastung wahrend eines Bremsvorganges ermuden und die Wirksamkeit des Brems- 
systems beeintrachtigen konnen. Dabei bewirkt zwar eine Kippbewegung der einzelnen Reibelemente eine Vergleich- 
maf3igung ihrer Flachenpressung an der Reibflache der Bremsscheibe und damit eine Erhohung der Bremsleistung, 
da diese u.a. auch von einer moglichst groBen und gleichmaBigen Kontaktnahme der Reibelemente an der Brems- 
scheibe abhangt, kann jedoch die beschriebenen Nachteile nicht kompensieren. 

35 [0005] Weiterhin ist aus dem DE 85 14 607 U1 ein Bremsbelag bekannt geworden, der aus zehn kreisrunden Rei- 
belementen besteht, die auf mit entsprechenden Durch brechungen versehenen, relativ dunnwandigen Reibelement- 
Tragerplatten angeordnet sind, die wiederum uber eine Nielbolzenbefestigung an einem Grundkorper befestigt sind. 
Zwischen der Reibelement-Tragerplatte und dem Grundkorper bef indet sich unterhalb eines jeden Reibelementes eine 
Tellerfeder die fur einen gleichmaBigen AnpreBdruck der Reibelemente an der Bremsscheibe sorgen soli. Aufgrund 
der hohen Warmeubertragung der Wannemengen von den Reibelementen iiber die Reibelement-Tragerplatte auf die 
Tellerfedern wahrend eines Bremsvorganges ermuden tetztere relativ rasch und konnen sodann ihre Funktion entweder 
nicht mehr oder nur hochst unzureichend ausuben, so daB die an sich gewunschte AnpaBbarkeit der Reibflachen der 
Reibelemente an der Bremsscheibe dem Zufall iiberlassen bleibt. 

[0006] Von diesem nachstkommenden Stand der Technik ausgehend, liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
einen Bremsbelag der eingangs genannten Ganung zu schaffen, der eine relativ groBe Kippmoglichkeit der Reibele- 
mente um moglichst zahlreiche Kippachsen bei gleichmaBiger Warmeubenragung von den Reibelementen uber die 
Blattfederplatte auf die Reibelement-Tragerplatte gewahrleistet sowie ein groBes Verhaltnis der Summe der Flachen 
der Reibelemente zu der Flache der Reibelement-Tragerplatte sicherstellt. 

[0007] Diese Aufgabe wird in Verbindung mit dem eingangs genannten Gattungsbegriff erfindungsgemaB dadurch 
50 gelost, daB die Blattfederplatte zur Reibelement-Tragerplatte kongruent ausgebildet ist und uber mehrere kleinflachige, 
zwischen den Reibelementen liegende Verbindungsbereichen mit der Reibelement-Tragerplatte fest verbunden ist. 
Durch die mit der RcibclGmcnt-Tragcrplatte kongruent ausgebildole Blattfederplatte wird in Verbindung mit den zur 
Verbindung erforderlichen. kleinflachigen Verbindungsbereichen nicht nur eine ausgezeichnete Warmeubertragung 
beim Bremsvorgang der von den Reibelementen ausgehenden Wannemengen uber die groBe Blattfederplatte und 
55 die zahlreichen Verbindungsbereiche auf die Reibelement-Tragerplatte sichergestellt, sondern bei zahlreichen Frei- 
heitsgraden eine Kippbewegung der einzelnen Reibelemente um zahlreiche Kippachsen ebenso gewahrleistet wie ein 
groBes Flachenverhaltnis der Summe der Reibelemente zur Gesamtflache der Reibelement-Tragerplatte. 
[0008] Nach einer ersten Ausfuhrungsform bestehen die Verbindungsbereiche aus einer VerschweiBung. Dabei ist 
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die Blattfederplatte im Bereich einer jeden Verschweif3ung mit einer kalottenformigen Auswolbung versehen deren 
IZToJ: : '='e'be,e--,-Tragerp,atte zugekehrt ist und zu dieser einen Distan'z halter zur Schaffung des Spa tes 
>Tmir *f «'nf«cher Weise nicht nur eine stoffschlCissige Verbindung zwisc'en der Blatt 

federplatte und der Rerbelement-Tragerplatte geschaffen. die fur eine hohe Warmeleltung sorgt. sonderr, auch e in 
Kugelabschnittsgelenk geschaffen, um welches sich die benachbarten Reibelemente um zahlreiche Kippachsen 
schwenker, lassen^ Dabe, b.ldet die VerschweiSung zugleich den erforderiichen Abstandshalter zur Schaffung des 
Spaltes zwischen der Blattfederplatte und der Reibelement-Tragerplatte 

[0009J Nach einer zweiten Ausfuhrungsform bestehen die Verbindungsbereiche in an sich bekannter Weise aus 

Rich u^r^uS rIT T «t die Blattfederplatte rings um jede Nie^ff ung n 

Rich ung auf die Reibelement-Tragerplatte mit einem Kragen als Distanzhalter versehen. Diese Kragen kann bei- 
t'irn?n?M T ^T'"'""' Nietoffnungen in einem Arbeitsgang geschaffen werden, was gleicSis d^ He - 

ru:re~e~ 

^n°;irnTe?ur;:fb';rden ^ " ^-'*>'"<^-9=^-^^e a.ernierend von einer VerschweiBung und von 

[001 1] Nach einer besonders vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung sind die Verbindungsbereiche zwischen den 
Re-belementen so angeordnet. dal3 von letzteren entgegen den Federkraften der Blattfederplatte Kip^u d Sfs anz- 
TfrZZlr^ TT'^ Reibelement-Tragerplatte ausfQhrbar sind. D^e hohe ATzah. 

an Freihe isgraden e.nes jeden Reibelemenles gewahrleistet eine ausgezeichnete Flachenpressung und eine gleich- 
maBige FlachenpreUverteilung der Reibelemente relativ zur Bremsscheibe ^ 
[0012] Vorteilhaft ist die Reibelement-Tragerplatte axialsymmetrlsch ausgebildet und zu beiden Seiten ihrer Svm- 
metrieachse mit der gleichen Anzahl von Reibelementen versehen ^ 
S.N^mL.^^''? einer besonders vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung sind auf jeder Blattfederplatte bis zu 1 8 Rei- 

de en Eckenbereichen aus e.nem Re.bwerkstoff angeordnet. Wesentlich ist bei derWahl der Fomi dereinzelnen Rei- 
belemente, daB sie uber die Gesamtflache der Reibelement-Tragerplatte mit dieser eine moglichst groBe Flache m t 
Tn'm'? ^T"r" -nnehmen. Dabei ist es auch moglich, Reibelemente mi, dreieckformiger Kon'gu^tion mit so 
Chen mit rechteckiger oder sechseckiger Konfiguration zu kombinieren 9 on mn sol 

!>°rn!l.h°J Reibelemente bestehen in an sich bekannter Weise en^veder aus Sinterwerkstoffen oder beinhalten 
organische Werks otfe. Zur dauerhaften Befestigung sowie zur Kippbeweglichkeit um moglichst viele Achsen ist Jn 
jedes Reibelement in semem Mittenbereich auf der Blattfederplatte befestigt, sei es durch SchweiBen, AuSrn odTr 
roil5r"Sl?rrf "^'"^'^^"^^ Reibelementen durch Aufkleben oder Aufpressen auf die BlattfeSatte 
[00151 Mehrere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen dargeslellt. Dabei zeigen: 

Fig. 1 die Draufsicht auf eine Reibelement-Tragerplatte mit beispeilsweise aufgeschweiBter kongruenter Blattfe- 
derplatte in der rechten Bildhalfte und die Unterseite der Reibelement-Tragerplatte in der linken aidhaifte 

o f^K - ^'^^'^''^^^ "^^ Reibelementen bestiickte Blattfederplatte von Fig. 1 in der Draufsicht in der rechten 

Bildhalfte und mit der Unteransicht der Reibelement-Tragerplatte In der linken Bildhalfte. 

Bremsbelages von Fig. 2 in einer dazu um 90- gedrehten Lage sowie 
Fig. 4 die Schnlttansicht entlang der Linie IV-IV von Fig. 3, 

Fig. 5 die AusschnlttvergroBerung V von Fig. 4 des Verbindungsbereiches In Fomi einer SchwelBnaht und 

Fig. 6 eine der Fig. 5 entsprechende AusschnlttvergroBerung des VertDindungsbereiches mit einer Nietverbindung. 

SsISl.t.'^^^iS T 1"'^ ^ ^'■^'^^''^'^9 1 wesentlichen aus einer mit den Reibelementen 2 

bestuckten Blattfederplatte 3, die unter Freilassung eines Spaltes 4 (s. FIguren 4 bis 6) uber zahlreche kleinflSchiae 
Verbindungsbereiche 5 mit oiner RGibelomont-Tragerplatte 6 fest vorbunden Ist ^anireicne Kieinflachige 

L?n°ri "^T ^''^""^^ ' '"^ ^ tBSXBhBry die Verbindungsbereiche 5 aus einer SchweiBverbindung und in Fig 6 aus 
e^ne beispielsweise aus der EP 0 61 9 439 81 bekannten Nietverbindung 7. Auf die Art der Befest^ng derRefbele 
ment-Tragerplatte 6 kommt es bezuglich der Erfindung im vorllegenden Fall nicht an, so daR dIese Befestiqunqln F a 
4 nur str^hpunktiert angedeutet und pauschal mit der Bezugsziffer 8 bezeichnet ist. Diese Befestrgun78 Snn sowoSi 
in an sich bekannter Weise einem doppelkreuzformigen Blechs.uck und einem FQhrungsblech mtchw4enschwanz 
formigem Querschnitt bestehen, die einen Grundkoiper bilden. scnwaibenschwanz- 
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[0018] Die Erfindung gestattet jedoch auch andere Befestigungsmoglichkeiten der Reibelement-Tragerplatle 6 und 
ist insofern von deren Gestaltung unabhangig. 

[0019] Im Hintergrund der Figuren 1 und 2 ist Jewells eine Bremsscheibe 9 angedeutet, gegen welche die Reibele- 
mente 2 beim Bremsvorgang gepreBt werden miissen. 
5 [0020] Wie BUS den Figuren 1 bis 3 entnonnnnen werden kann, ist die Blattfederplatte 3 zur Konfiguration der Rei- 
belement-Tragerpiatte 6 kongruent ausgebildet. 

[0021] Wie aus den Figuren 2 und 3 hervorgeht, weist jedes Reibelement 2 die Form eines gleichseitigen Dreiecks 
mil abgerundeten Eckenbereichen 2a auf. Das Verhaltnis der Summe f der Relbflachen der Reibelemente 2 zur Ge- 
samtflache F der Blattfederplatte 3 und dannit zur kongruenten Reibelement-Tragerplatte 6 ist gegenuber dem nachst- 
10 kommenden Stand derTechnik gemaf3 der EP 0 619 439 B1 relativ hoch. Dies entspricht der Bestrebung, zur Verein- 
fachung der Herstellung und Montage moglichst wenige Reibelemente 2 mit gro3er Summen-Reibflache auf der Rei- 
belement-Tragerplatte 6 anzuordnen. 

[0022] GemaB den Figuren 2 und 3 sind zu beiden Seiten der Symmetrieachse 6a der Reibelement-Tragerplatte 6 
je bis zu neun Reibelemente 2 angeordnet. 

T5 [0023] Die Reibelemente 2 sind in ihrem Mittenbereich 2b auf die Blattfederplatte 3 aufgesintert oder aufgeklebt. 
Aufgrund der relativ groRen Entfernung der Verbindungsbereiche 5 zu den Mittenbereichen 2b der Reibelemente 2 
konnen diese bei zahlreichen Freiheiisgraden um zahlreiche Achsen Distanz- Oder Kippbewegungen in Richtung bel- 
spielsweise der in Fig. 4 eingezeichneten Doppelpfeile 10, 10a, 10b durchfuhren. Dadurch wird nicht nur eine gleich- 
maBige Flachenpressung der Reibelemente 2 an der Bremsscheibe 9 erzielt, sondern auch eine VergroBerung des 

20 Quotienten der Reibflache f aus der Summe aller Reibelemente 2 zur Flache F der Reibelement-Tragerplatte 6 und 
der zu ihr kongruenten Blattfederplatte 3. 

[0024] GemaB den Figuren 4 und 5 ist die Blattfederplatte 3 im Bereich einer jeden VerschweiBung 5 mit einer 
kalottenformigen Auswolbung 3a versehen, deren konvexer Tail 3b der Reibelement-Tragerplatte 6 zugekehrt ist und 
zu dicscr cincn DIstanzhaltcr zur Schaffung dcs Spaltes 4 bildct. AuBcrdom wird durch den kugel- bzw. elliptischcn 
25 Querschnitt der VerschweiBung 5 ein Gelenk geschaffen, um welches sich die benachbarten Reibelemente 2 um zahl- 
reiche Kippachsen 10, 10a, 10b schwenken lassen. Zugleich bildet diese VerschweiBung 5 den erforderlichen Ab- 
standshalter zur Schaffung des Spaltes 4 mit der Dicke S zwischen der Blattfederplatte 3 und der Reibelement-Tra- 
gerplatte 6. 

[0025] Wie aus Fig. 6 hervorgeht, ist die Nietoffnung 11 in Richtung auf die Reibelement-Tragerplatte 6 mit einem 
30 Kragen 12 als Distanzhalter zur Bildung des Spaltes 4 versehen. 

[0026] Wie auBerdem den Figuren 5 und 6 entnehmbar ist, weist die Reibelement-Tragerplatte 6 eine Dicke D von 
1 .5 mm bis 10 mm, die Blattfederplatte 3 eine Dicke d von 0,5 mm bis 1 ,5 mm und der Spalt 4 eine Dicke S von 0.1 
mm bis 0,5 mm auf. 

[0027] Dabei besteht die Reibelement-Tragerplatte 6 aus einem schweiB- und/oder nietbaren Stahl wie St02 und 
35 die Blattfederplatte 3 aus einem KaltflieBpreBstahl mit federelastischen Eigenschaften. 

Bezugszeichenliste: 

[0028] 

40 

Bremsbelag 1 

Reibelement 2 

•^5 Eckenbereich des Relbelemenies 2 2a 

Mittenbereich des Reibelementes 2 2b 

Blattfederplatte 3 

50 

kalottenformige Auswolbung 3a 

konvexer Teil 3b 

55 Spalt 4 

Verbindungsbereiche 5 
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Reibelement-Tragerplatte 6 

Symmetrieachse 6a 

Nietverbindung 7 

Befestigung g 

Bremsscheibe 9 

Doppelpfelle 10, 10a, 10b 

Nietoffnung ^ ^ 

^5 Kragen ^2 



70 
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35 



40 



Summe der Reibflachen der Relbelemente 2 f 

Gesamtflache der Blatlfederplalte 3 F 

Dicke der Reibelement-Tragerplatte 6 D 

Dicke der Blattfederplatte 3 d 

^5 Dicke des Spaltes 4 S 

Patentansp ruche 

30 1 



Bremsbelag fur Teilbelag-Scheibenbremsen, insbesondere fur Schienenfahrzeuge, der aus mit Reibelementen 
bestuckten Re.belement-Tragerplatten besteht. wobei zwischen der, Reibelementen und der Reibe7emer^'^^^^^^^^^ 

a^ZTX .T"' 3"^"""^^^ ^''''^''^ Blattfederplatte zur ErHiTgrchunre^Ter 

genngen Schwenkbewegung der Relbelemente relativ zur Reibelement-Tragerplatte angeordnet sind dadurch 
CZZT T.^"^ die Blattfederplatte (3) zur Relbelement-Tragerplatte (6) kongruentrusSdet .st Snd uber 

r Verbmdungsbereicen (S;^7) mit der RelbT 

rsTb'Shen"'' ' ' Verbindungsbereiche aus einer VerschweiBung 

Bremsbelag nach den Anspmch 2, dadurch gekennzeichnet, daU die Blattfederplatte (3) im Bereich einer ieden 
bJlemrV ^ Auswolbung (3a) versehen ist, de'ren konve'efle'^Sb) de^^^^ 

belement-Tragerpiatte (6) zugekehrt ist und zu dieser einen DIstanzhalter zur Schaffung des Spaltes (4) Jidet 

w;~eirVeS^^^^^^^ rteTer"^"""'"""' Ve.lndungsberelcbe .„ an sich bekannter 

^' M •T.Tn nth^. "iT'aV' geKennzeichnet, daB die Blattfederplatte (3) rings um jede Nietoffnung 

(11) .n R,chtung auf die Re.belement-Tragerplatte (6) mrt einem Kragen (12) als DIstanzhalter virsehen ist ^ 

6. Bremsbelag nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch geker,nzeichnet, daB als Verbindungsbereiche alter- 
niorond einc VerschweiBung (5) und cine Vemietung (7) vorgeschen sind. aungsDere.che alter 

55 ^' ZT^lTl "T-^T"" ^"^P'*^'^^^^ "is 6. dadurch gekenr,2eichnet, daB die Verbindungsbereiche (5- 7) 
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8, Bremsbelag nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Reibelement-Tragerplatte (6) 
eine Dicke (D) von 1 ,5 mm bis 1 0 mm und die Blatttederplatte (3) eine Olcke (d) von 0.5 mm bis 1 ,5 mm und der 
Spall (4) eine Dicke (S) von 0,1 mm bis 0,5 mm aufweisen. 

5 9. Bremsbelag nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB auf jeder BlattfederplaUe (3) bis 
/u 18 Reibelemente (2) mit gleichseitiger, dreieck-, rechteck-, sechseck- Oder trapezformiger Konfiguration mit 
cckigcn Oder abgerundeten Eckenbereichen (2a) aus einem Relbwerkstoff angeordnet sind. 

10. Bremsbelag nach einem Oder mehreren der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Relbelement- 
»o Trngorplatte (6) axialsymmetrisch ausgebildet und zu beiden Seiten der Symmetrieachse (6a) mit der gleichen 

An/ah! von Reibelementen (2) versehen ist. 

11. Bfcmsbelag nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Reibelement-Tragerplatte 
(5) aus einem schweiR- Oder nietbaren Stahl wie StOg und die Blatttederplatte (3) aus einem KaltflieBpreBstahl 

»5 nit tcdcrolasiischen Eigenschaften besteht. 

12. Bremsbelag nach einem der Anspruche 1 bis 11 , dadurch gekennzeichnet, daB die Reibelemente (2) je nach 



ihre- sidHi Chen Zusammensetzung in ihrem Mittenbereich (2b) auf die Blattfederplatte (3) aufgesintert, aufgeklebi 
lOc rtulqcproBl sind. 
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(54) Bremsbeiag fiir Teilbelag-Scheibenbremsen 

(57) Die Erfindung betrifft einen Brennsbelag (1 ) fiir 
Teilbelag-Scheibenbremsen, insbesondere fiir Schie- 
nenfahrzeuge, der aus mit Reibelementen (2) bestuck- 
ten Reibelement-Tragerplatten (6) besteht, wobei zwl- 
schen den Reibelementen (2) und der Relbelement-Tra- 
gerplatte (6) unter Freilassung eines Spaltes (4) eine 
gegeniiber letzterer (6) dunnere Blattfederplatte (3) zur 
Emnoglichung einer geringen Schwenkbewegung der 
Reibelemente (2) relativ zur Relbelement-Tragerplatte 
(6) angeordnet sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. einen 
Bremsbeiag dieser Art zu schaffen, der eine relativ gro- 
Be Kippmoglichkeit der Reibelemente (2) um moglichst 
zahlreiche Kippachsen (1 0. 1 0a, 1 0b) bei gleichmaBiger 
Warmeubertragung von den Reibelementen (2) uber 
die Blattfederplatte (3) auf die Reibelement-Tragerplat- 
le (6) ein grof3es Verhallnis der Summe (f) der Flachen 
der Reibelemente (2) zur Flache (F) der Reibelement- 
Tragerplatte (6) zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, da(3 die Blattfederplatte (3) zur Reibetement-Tra- 
gerplatto (6) kongrucnt ausgcbildot ist und iiber mehre- 
re kleinflachige, zwischen den Reibelementen (2) lie- 
gende Verbindungsbereichen (5; 7) mit der Reibele- 
ment-Tragerplatte (6) fest verbunden ist. 
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